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Window-raising mechanism has drive mechanism, guide of single rail, door 
lock, support to form module 
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Abstract of DE1 0057352 



The window-raising mechanism (4) has a drive 
mechanism (3). A window-guide (8,10) grips 
the window (5) on its left or right edge side and 
has a single rail. The drive mechanism for the 
window-raising mechanism, the door-lock (1) . 
and the raising mechanism itself are fixed on a 
support element (2) near the single rail guide 
or a vertical extension of it, and form a 
compact module 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Fensterhebe- und Turverriegelungsvorrichtung 

(§) Gegenstand der Erfindung ist eine Fensterhebe- und 
Turverriegelungsvorrichtung. Diese ist in ihrem grund- 
satzllchen Aufbau mit einem Turschloss (1), einem An- 
trieb (3) fur einen Fensterhebemechanismus (4), und mit 
einer Fuhrung <8, 10) fur ein Fenster (5) ausgerustet. Da- 
bei greift die Fuhrung (8, 10} lediglich entweder links- 
Oder rechtsrandseitig an dem Fenster (5| an und ist als 
Einschienenfuhrung (8, 1 0) ausgefuhrt. Erfindungsgemali 
sind der Antrieb (3) fur den Fensterhebemechanismus (4) 
und das Turschloss (1) an einem gemeinsamen Tragele- 
ment (2) im Bereich der Ernschienenfflhrung (8, 10) oder 
in ihrer senkrechten Verlangerung befestigt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fensterhebe- und Tur- 
verriegelungsvorrichtung, mit. einem Tiirschloss, ferner mit 
einem Antrieb fur einen Fensterhebemechanismus, und nait 5 
einer Fuhrung fur ein Fenster, wobei die Fuhrung lediglich 
entweder links- oder rechtsrandseitig am Fenster angreift 
und als Einschienenfiihrung ausgefuhrt ist. - Einschienen- 
fuhrung meint, dass das Fenster an einer einzigen axialen 
Schienc gefiihrt wird. Diese Schiene kann naturlich auch aus 10 
mehreren Schienenstucken zusammengesetzt sein. Dabei 
befindet sich diese axiale Schiene nur am linken oder nur am 
rechten Rand des Fenslers. 

[0002] Derartige Fensterhebe- und Turverriegelungsvor- 
richtungen konunen ublicherweise dann zum Einsatz, wenn 15 
kein Platz fur eine zweiseitige Fenstorfuhrung in einer zuge- 
h5rigen KraftfahrzeugtOr zur Verfugung steht Beispiele 
hicrfiir sind dcnkbar bci riickscitigcn Tiircn, wo die Fuhrung 
zumeist nur im Bereich einer B-Saule eingerichtet ist. Dane- 
ben ergeben sich spezielle Einsatzgebiete dann, wenn rah- 20 
menlose Fenster mit entsprechenden Fensterhebemechanis- 
men ausgeriistet werden sollen, wie dies bei Cabrios und 
auch Coupes oft der Fall ist. 

[0003] Zu diesem Zweck schlagt der Stand der Technik 
unler andereiii vor, zwei GleitsUicke slationar an einem aus 25 
TurauBenblech und Turinnenblech gebildeten Turkasten zu 
befestigen und eine zugehorige Fuhrungsschiene beweglich 
auszugestalten (vgL DE 37 18 124 CI). 
[0004] Daneben wird bei einer ahnlichen Fensterhebe- 
und Turverriegelungsvorrichtung so voigegangen, dass der 30 
Antrieb in Wirkverbindung mit einem Mitnehmer steht, 
welcher in unmittelbarer Nahe zu der betreffenden einseiti- 
gen Fuhrung angeordnet oder in die Fuhrung integriert ist 
(vgl. DE 197 05 589 Al). 

[0005] AuBerdem gibt es Bestrebungen, bei vergleichba- 35 
ren Fensterhebe- und Turverriegelungsvorrichtungen den 
Aufwand zu minimieren und dennoch eine zuverlassige au- 
tomatische Tiirverriegelungs- und Fensterhebefunktion dar- 
stellen zu konnen. Zu diesem Zweck wird voigeschlagen, 
ein Verriegeiungsansteuerelement zum Bewegen dutch den 40 
Fensterhebemotor mechanisch an den vom Fensterhebemo- 
tor betatigbaren Fensterhebemechanismus anzukoppeln 
(vgl. DE 195 26 451 CI). 

[0006] Unabhangig davon ist es bekannt, den AnUieb fiir 
einen Fensterhebemechanismus und ein Tiirschloss an ei- 45 
nem gemeinsamen Tragelement zu befestigen (vgl. 
HP 0 304 769 61, insbesondere Fig. 3). - Der Stand der 
Technik hat sich im GroISen und Ganzen bewahrt, was die 
Einschienenfiihrung angeht Auch mag die gemeinsame Be- 
festigung von Antrieb und Turschloss an einem durchgangi- 50 
gen Tragelement grundsatzlich zu iiberzeugen. 
[0007] Allerdings ergeben sich neuerliche Anforderungen 
dahingehend, dass innenseitig einer zugehorigen Kraftfahr- 
zeugtCir zusatzUches Bauvolumen benotigt wird. Das lasst 
sich darauf zuriickfiihren, dass aktuell weitere Komponen- 55 
ten und Aggregate an dieser SteUe eingebaut werden. Hierzu 
zahlen beispielsweise Lautsprecher, Schaltcr fur die Spie- 
gel- und/oder Sitzhdhenverstellung und insbesondere Luft- 
sacke als Seitenaufprallschutz. Cierade die Letztgenannten 
Aggregate erfordem relativ viel freien Platz, welcher bisher 60 
nicht oder nur unzureichend bzw. mit erhohtem Aufwand 
zur Verfugung gestellt wird. Hier will die Erfindung insge- 
samt Abhilfe schaffen. 

[0008] Der Erfindung liegl das technische Problem zu- 
grundc, cine Fensterhebe- und Turverriegelungsvorrichtung 65 
der eingangs beschriebenen Gattung so weiterzubilden, dass 
sic nicht nur kompakt und zuverlassig ist, sondem insbeson- 
dere zusatzlichen Bauraum im Innenbereich einer zugehori- 



gen KraftfahrzeugtUr zur Anbringung von beispielsweise 
Seitenaufprallschutzaggregaten schafFt. 
[0009] Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung 
bei einer gattungsgemaRen Fensterhebe- und Turverriege- 
lungsvorrichtung vor, dass der Antrieb fiir den Fensterhebe- 
mechanismus, das Turschloss und gegebenenfaUs der Fen- 
sterhebemechanismus selbst an einem gemeinsamen Trag- 
element im Bereich der Einschienenfiihrung oder in ihrer 
senkrechten Verlangerung befestigt sind. 
[0010] Mit anderen Worten stellt die Erfindung zunachst 
einmal bewusst auf eine einseitige Fuhrung des zugehorigen 
Fensters bzw. der Fensterscheibe im Sinne einer Einschie- 
nenfiihrung ab, um ausladende FuhrungsmaBnahmen an der 
anderen Fensterseite schon dem Grunde nach zu vermeiden. 
Dariiber hinaus sorgt die Anbringung des Antriebes fur den 
Fensterhebemechanismus und des Turschlosses an einem 
gemeinsamen IVagelement fiir eine besonders kompakte 
und gcwichtsmaBig vortcilhaflc Ausgestaltung. Das gilt erst 
recht, wenn das Tragelement optional auch noch den Fen- 
sterhebemechanismus selbst ganz oder teilweise aufnimmt. 
Denn dieses Gesamtaggregat lasst sich einfach und kosten- 
gunstig montieren. 

[0011] Dabei wird im Gegensatz zu der Lehre nach 
EP 0 304 769 B 1 dafUr gesorgt, dass der Antrieb fUr den 
Fensterhebemechanismus (und der Fensterhebemechanis- 
mus), dass Turschloss und damit naturlich auch das gemein- 
same Tragelement im Bereich d^ Einschienenfiihrung oder 
in Direr senkrechten Verlangerung angeordnet sind, und 
zwar ublicherweise zwischen Turinnenblech und TurauBen- 
blech. Zusatzlich konnen der besagte Antrieb fur den Fen- 
sterhebemechanismus, das Tiirschloss, das Tragelement und 
gegebenenfaUs die Einschienenfiihrung sowie der Fenster- 
hebemechanismus als kompaktes Einbaumodul ausgebildet 
sein, welches das Fenster einseitig fiihrt und tragt. 
[0012] Daneben hat es sich als vorteilhaft erwiesen, wenn 
der Antrieb fiir den Fensterhebemechanismus, das Tiir- 
schloss, das Tragelement, gegebenenfaUs die Einschienen- 
fiihrung und optional der Fensterhebemechanismus eine 
kombinierte Seitenflache in Tiirerstreckungsebene formen, 
die sich zu ca. 1/10 bis 1/4, vorzugsweise zu ca. 1/8 bis 1/5, 
der Fensterflache bemisst. Denn hierdurch wird ein gemein- 
sames Aggregat aus dem betreffenden Antrieb, dem Tur- 
schloss, dem Tragelement und gegebenenfaUs der Einschie- 
nenfiihrung sowie dem Fensterhebemechanismus zur Verfu- 
gung gesteUt, welches sich durch minimalen Platzbedarf im 
Turinnenraum auszeichnet. 

[0013] In der Regel wird so vorgegangen, dass das betref- 
fende Aggregat bzw. Einbaumodul fast voUstandig zwi- 
schen der Tiiraufienfiache und einem tiirinnenseitigen 
Flansch der Tiirinnenflache randseitig der Tiir aufgenom- 
men wird. Es steht also (bis auf den vorerwahnten und obli- 
gatorischen Ransch) praktisch der gesamte Turinnenraum 
fiir die Anbringung von Zusatzaggregaten, insbesondere 
von SeitenaufpraUschutz-Einrichtungen, zur Verfugung, 
[0014] Daneben gelingt der Einbau einfach und schneU, 
well zu diesem Zweck das gemeinsame Tragelement als 
Festpunkt zur Verfugung steht, welches seinerseits bei- 
spielsweise an dem obligatorischen tiirinnenseitigen 
Ransch festgelegt wird. Selbstverstandlich konnen Tragele- 
ment und vorgenannter Ransch bzw. Teilder Kraftfahrzeug- 
tiir auch einstuckig ausgefuhrt sein. Auch Uegt es zweifellos 
im Rahmen der Erfindung, als Tragelement einen Bestand- 
teil des Turschlosses, beispielsweise die sogenannte 
Schlosstragerplatte einzusetzen. Das hangt im Wesentlichen 
von den topologischcn Gcgcbcnhcitcn ab. 
[0015] Die Einschienenfiihrung und auch das beschrie- 
bene Einbaumodul konnen so ausgestaltet sein, dass sie 
beide insgesamt im In nem der zugehorigen Kraftfahrzeug- 
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tUr Platz finden. Das bietet sich besonders fUr den Fall an, 
dass eine rahmenlose Tiir gewunscht wird, wie sie beispiels- 
weise bei Cabrios oder auch einzelnen Coupes zum Einsatz 
kommt. 

r00161 Daneben lassen sich bevorzugt auch Rahmentiiren 
mit der Erfindung ausriisten. Hierbei handelt es sich bekann- 
termafien um Kraftfahrzeugturen, bei welchen die jeweili- 
gen Fensterscheiben bzw. Fenster von einem starren TUrrah- 
men umschlossen werden. In diesem Fall schlagt die Erfin- 
dung vor, die Einschienenfuhrung mit einer fensterrahmen- 
seitigen Hohlprofilschiene mit darin im Wesentlichen spiel- 
frei gefuhrten oberen (rleitstiick auszuriisten. 
[0017] Neben dem oberen Gleitstuck wird groBtenteils 
auch auf ein unteres Gleitstuck zuriickgegriffen. Dabei ist 
zur Fiihrung dieses unteren Gleitstiickes fiir die Fenster- 
scheibe eine zusatzliche turseitige FUhrungsschiene (zu der 
fensterrahmenseitigen Hohlprofilschiene) voigesehen, wel- 
chc das unterc Gleitstuck auBcn- odcr inncnscitig tragt. 
[0018] Die fensterrahmenseitige, d. h. im oder am Fen- 
sterrahmen befindliche, Hohlprofilschiene und die zusatzli- 
che FUhrungsschiene im Inneren der Kraftfahrzeugtur sind 
in der Regel in gemeinsamer Langserstreckung untereinan- 
der angeordnet und bilden die Einschienenfuhrung, damit 
eine verkantungsfreie einseitige Fuhrung der zugehorigen 
Fensterscheibe gelingU 
[0019] Der Antrieb kann seinerseits auf ein an das untere 
Gleitstuck angeschlossenes Sell arbeiten, so dass in diesem 
Fall ein sogenannter Seilfensterheber realisiert wird. Dieses 
Seil wird zumeist iiber Umlenkrollen unter Darstellung ei- 
nes geschlossenen Polygonzuges oder kreisahnlichen Gebil- 30 
des gefuhrt, Im Einzelnen kann die Ausgestaltung so vorge- 
nommen werden, wie dies beispielhafl in der 
EP 0 643 187 Bl, dort die Fig. 1, dargesteUt ist. AUerdings 
verfolgt der Anmeldungsgegenstand im Unterschied zu der 
beschriebenen Vorveroffentlichung eine Anbringung der 
beiden Gleitsiucke entweder links- oder rechtsrandseitig des 
zugehorigen Fensters bzw. der Fensterscheibe und nicht - 
wie vorbeschrieben — eine fufirandseitige Aufhahme. Zu be- 
tonen ist, dass die erfindungsgemaBe links- oder rechtsrand- 
seitige Fuhrung im Rahmen des beschriebenen Seil-Fensta:- 
hebemechanismus neben einer randseitigen Befestigung der 
Gleitstucke am Fenster auch Varianten deigestalt ein- 
schlieBt, dass wenigstens das untere Gleitstuck fufiseitig an 
der Fensterscheibe angreifen kann, allerdings ausschlieBlich 
im Bereich des rechten oder linken Fensterrandes. 
[0020] Altemativ hierzu kann der Antrieb auch auf einen 
an ein fuBseitiges Befestigungsstuck am Fenster angeschlos- 
senen Schwenkhebel arbeiten. In diesem Fall ist das untere 
Befestigungsstuck also fuB(rand)seitig der Fensterscheibe 
angebracht Im Einzelnen ist der Schwenkhebel mit einem 50 
antriebsseitigen Zahnsegment ausgerustet, welcher zur Dar- 
stellung der Schwenkbewegungen mit einem Antriebsritzel 
des Antriebes kanunt. 

[0021] Jedenfalls stellen samtliche Varianten des Erfin- 
dungsgegenstandes einen im Vergleich zum bisher bekann- 
ten Stand der Technik deudich vergroBerten Bauraum im In- 
nenbercich einer zugehorigen Kraftfahrzeugtur zur Verfu- 
gung, welcher problemlos heute fast schon obligatorische 
Zusatzaggregate wie Seitenaufprallschutz-Einrichtungen 
aufnehmen kann. Das alles gelingt im Rahmen eines kom- 
pakten und funktionssicheren Aufbaus, welcher sich zudem 
einfach und kostengunstig montieren lasst. Selbstverstand- 
Uch verfugen die jeweils eingesetzte Hohlprofilschiene und/ 
Oder die darunter befindliche zusatzliche FUhrungsschiene 
ubcr die notigc Stabilitat, um unvcrmcidlich auftrctcndc 
Drehmomente an der Fensterscheibe aufnehmen zu konnen. 
[0022] Infolge der einseitigen Fuhrung der Fensterscheibe 
links- Oder rechtsrandseitig und der beschriebenen Ausbil- 
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dung der Seitenflache der gesamten beschriebenen Aggre- 
gate in Turerstreckungsebene, finden diese zumeist vollstan- 
dig Platz zwischen der TurauBenseite und einem regelmaBig 
ohiigatorischen TUrinnenflansch bzw. turinnenseitigen 
Flansch der Turinnenflache. Dieser TUrinnenflansch wird im 
Wesentlichen saulenseitig einer Kraftfahrzeugtur aus Stabi- 
litatsgninden realisiert. Das hat zur Folge, dass das gesamte 
Einbaumodul inklusive Einschienenfuhrung daruber hinaus 
optimal vor aufieren mechanischen Einfiussen geschutzt ist. 
Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen. 
[0023] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer le- 
diglich ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
naher erlautert; es zeigen: 

[0024] Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsform der Erfindung 
in der Ausgestaltung als Seilfensterheber; 
[0025] Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 als Einarmfen- 
sterheber und 

[0026] Fig. 3 einen Schnitt durch die Fig. 1 und 2 im Be- 
reich des oberen Gleitstuckes. 

[0027] In den Figuien ist eine kombinieite Fensterhebe- 
und Turverriegelungsvorrichtung daigestellt, welche sche- 
matisch die wesentlichen Aggregate erkennen lasst. So fin- 
det sich ein Turschloss 1, welches mechanisch oder elek- 
trisch betatigt werden kann sowie optional uber eine Zen- 
tralverriegelungs- und/oder Diebstahlsicherungsfunklion 
verftigt. Es sind also aUe mdglichen Varianten denkbar. 
[0028] Dieses Turschloss 1 ist mit einer Schlosstrager- 
platte 2 ausgeriistet, die im Rahmen des Ausfiihrungsbei- 
spiels eine Zusatzfunkdon als Ti:agelement 2 iibemimmt. 
I)aneben ist ein Antrieb 3 fiir einen Fenst^hebemechanis- 
mus 4 vorgesehen. Bei diesem Antrieb 3 handelt es sich im 
Rahmen der Darstellungen um einen Elektromotor, welcher 
nicht nur zum Heben oder Senken eines Fensters bzw. einer 
Fensterscheibe 5 dient, sondem auch als Zusatzfunktion fur 
eine Zentralverriegelung des jeweiligen Turschlosses 1 sor- 
gen kann. Das heiBt, der Antrieb 3 arbeitet in diesem Fall so, 
wie dies in der DE 195 26 451 CI grundsatzlich beschrie- 
ben wird. Das ist jedoch nicht zwingend. 
[0029] Zur Fuhrung des Fensters bzw. der Fensterscheibe 
5 ist eine Einschienenfuhrung 8, 10 vorgesehen, die rechts- 
randseitig am Fenster bzw. der Fensterscheibe 5 angreift. 
Das wird im Detail so geldst, dass ein oberes Gleitstuck 7 
am Fenster 5 rechtsrandseitig befestigt isi und in einer zuge- 
horigen fensterrahmenseitigen Hohlprofilschiene 8 im We- 
sentlichen spielfrei gefuhrt wird (vgL insbesondere Fig. 3). 
Zu diesem Zweck ist die Hohlprofilschiene 8 im Querschnitt 
als offenes oder geschlossenes Rechteckprofil ausgebildet, 
welches das ebenfalls rechteckformig gestaltete obere Gleit- 
stuck 7 spielfrei einhaust 

[0030] Zusatzlich wird im Rahmen der dargestellten Bei- 
spiele auf ein unteres Gleitstuck 9 zuruckgegrifFen. Dieses 
untere Gleitstuck 9 tragt das Fenster 5 fliBseitig und ist im 
Bereich der Einschienenfuhrung 8, 10 angeordnet. Zur Fuh- 
rung dieses unteren Gleitstuckes 9 ist eine zusatzliche FUh- 
rungsschiene 10 - neben der Hohlprofilschiene 8 - vorgese- 
hen. Auf dieser FUhrungsschiene 10 gleitet das untere Gleit- 
stuck 9 auBen- oder innenseitig. Im Rahmen des Ausfuh- 
rungsbeispiels handelt es sich bei der unteren FUhrungs- 
schiene 10 um ein im Querschnitt im Wesentlichen kreisfbr- 
miges Fuhrungsrohr 10, welches von einer nicht ausdruck- 
lich gezeigten Kreisausnehmung im unteren Gleitstuck 9 
umschlossen wird. Auf diese Weise gleitet das untere Gleit- 
stUck 9 auBen auf der FUhrungsschiene bzw. dem Fuhrungs- 
rohr 10. 

[0031] Dancbcn tragt das untere GlcitstUck 9 das Fenster 
bzw. die Fensterscheibe 5 ini Wesentlichen fuBseitig, indem 
das untere Gleitstuck 9 mit einer nicht ausdrucklich darge- 
stellten Schlitzaufnahme fur einen fuBseitigen Rand 5a der 
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Fensterscheibe 5 ausgeriistet ist. Dagegen greift das obere 
Gleitstuck 7 am rechten Rand 5b der Fensterscheibe 5 an. 
Selbstverstandlich Lassen sich die vorgenannten Gleitstucke 
7, 9 auch am linken Rand 5d der Fensterscheibe 5 festlegen. 
Dagegen kommt eine Beaufschlagung des kopfseitigen Ran- 5 
des 5c der Fensterscheibe naturgemaB nicht in Frage. 
[0032] Man erkennt im Rahmen der Fig. 1 und 2, dass die 
Fuhrung der Fensterscheibe, gebildet durch die Gleitstucke 
7, 9 in Verbindung mit der Hohlprofilschiene 8 und der un- 
teren zusatzlichen Fiihrungsschiene 10 lediglich am linken to 
Rand 5b der Fensterscheibe 5 angreift. Das gilt auch fur das 
untere (ileitstuck 9, welches ebenfalls im Bereich dieses 
Randes 5b befestigt ist. Dabci ist ^ne Einschienenfuhrung 
8, 10 insofem venvirklicht, als die Hohlprofilschiene 8 und 
die zusatdiche Fiihrungsschiene 10 in gemeinsamer Lang- 15 
serstreckung untereinander angeordnet sind und diese Ein- 
schienenfuhrung 8, 10 zusammengenonunen bilden. 
[0033] Ein bcsondcrs kompaktcr Aufbau untcr Bcriick- 
sichtigung eines maximalen Bauraumes im Turinnenbereich 
gelingt nun dadurch, dass der Antrieb 3 fur den Fensterhebe- 20 
mechanismus 4 und das Turschloss 1 an einem gemdnsa- 
men Tragelement 2, namlich der Schlosstragerplatte 2, im 
Rahmen des Ausfuhningsbeispiels befestigt sind. Die 
SchLosstrageiplatte 2 tragi femer den Fensterhebemechanis- 
mus 4 ganz oder teilweise. Daruber hinaus soigl die Anord- 25 
nung des Antriebes 3, des Fensterhebemechanismus 4 und 
des Tiirschlosses 1 wie des gemeinsamen TVagelementes 2 
im Bereich der beschriebenen Einschienenfuhrung 8, 10 
Oder in ihrer senkrechten Verlangerung dafur, dass im Be- 
reich links von diesen Aggregaten 1, 2, 3 und 4 geniigend 30 
Bauraum fur eine angedeutete Seitenaufprallschutz-Einrich- 
mng 11 zur Verfugung steht (vgl. Fig. 1). 
[0034] Um die Montage zu vereinfachen, sind der Antrieb 
3, das Turschloss 1, das TVagelement 2, der Fensterhebeme- 
chanismus 4 und die Einschienenfuhrung 8, 10 als kompak- 35 
tes Hnbaumodul 1, 2, 3, 4, 8, 10 ausgebildet, welches das 
Fenster bzw. die Fensterscheibe 5 einseitig fiihrt, tragi und 
antteibt. Dabei formen der Antrieb 3 fur den Fensterhebe- 
mechanismus 4, das Turschloss 1, das Tragelement 2, der 
Fensterhebemechanismus 4 und die Einschienenfuhrung 8, 40 
10 eine kombinierte Seitenflache in Turcrstreckungsebene 
(Zeichenebene), die sich zu ca. 1/10 bis 1/4 der Flache des 
Fensters 5 bemissl. Das wird unmittelbar beim Vergleich der 
in Fig* 1 schraffiert angelegten zugehorigen Flachen im Ver- 
gleich zur Flache der Fensterscheibe 5 deullich. 45 
[0035] Im Rahmen der Eriindung kann dn sogenannter 
Seilfensterheber zum Einsatz kommen, wie er in der Fig. 1 
daigesteUt isc Hier arfoeitet der Antrieb 3 auf ein an das un- 
tere Gleitstuck 9 angeschlossenes Seil 12, welches uber Um- 
lenkrollen 13 unter Darstellung eines geschlossenen Poly- 50 
gonzuges oder kreisahnlichen Gebildes gefiihrt wird. Dabei 
wird auch an dieser Stelle dafur gesorgt, dass der geschlos- 
sene Polygonzug oder das kreisahnhche Gebilde und damit 
der Fensterhebemechanismus 4 einen moglichst geringen 
Fiacheninhalt im Vergleich zur Flache der Fensterscheibe 5 55 
besitzen, damit der verfUgbare Bauraum links von diesen 
Aggregaten 1, 2, 3, 4, 8 und 10 ein Maximum erreicht. Tur- 
schloss 1, Tragelement 2, Antrieb 3, Fiihrungsschiene 10 
und Fensterhebemechanismus 4 sowie unteres Gleilsluck 9 
und beide UmlenkroUen 13 werden zwischen einem Tiirau- 60 
Benblech und einem gestrichelt angedeuteten Turinnen- 
flansch aufgenommen. 

[0036] Alteraativ hierzu lasst sich im Rahmen der Ausge- 
staltung nach Fig. 2 auch ein Einarmfenstertieber realisie- 
rcn, bci dcm der Antrieb 3 auf cincn an cin untcrcs Bcfcsti- 65 
gungsstuck 14 angeschlossenen Schwenkhebel 15 arbeitet. 
Dieses untere Befestigungsstiick 14 ist im Rahmen des Aus- 
fuhningsbeispiels in etwa in der Mitte des Fensters 5, zu- 
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mindest in Verlangerung der Schwerpunktlinie fuBseidg der 
Fenster angeordnet. 

[0037] Um eine bessere Fiihrung der Fensterscheibe 5 zu 
erreichen, ist das untere Befestigungsstiick. 14 in eine Befe- 
stigungsschiene 16 eingelassen. Der Schwenkhebel 15 ver- 
fiigt iiber ein antriebsseitiges Zahnsegment 17, auf welches 
ein Antriebsritzel 18 des Antriebes 3 arbeitet, um die in Fig. 
2 angedeuteten Schwenkb^wegungen des Schwenkhebeis 
15 darsteUen zu konnen und so die Fensterscheibe 5 zu he- 
ben und zu senken. 

[0038] Vergleichbares geschieht im Rahmen der Darstel- 
lung nach Fig. 1 einfach dadurch, dass das dortige Seil 12 
mit Hilfe des Antriebes 3 umlaufend angetrieben wird und 
auf diese Weise das untere angeschlossene Gleitstuck 9 und 
damit die Fensterscheibe 5 inklusive oberem Gleitstuck 7 
mitninunt. 

Patcntanspriichc 

1 . Fensterhebe- und Turverriegelungsvorrichtung, mit 
einem Turschloss (1), 

einem Antrieb (3) fur einen Fensterhebemechanismus 
(4), und mit 

einer Fuhrung (8, 10) fiir ein Fenster (5), 
wobei die Fuhrung (8, 10) lediglich entweder links- 
oder rechtsrandseitig am Fenster (5) angreift und als 
Einschienenfuhrung (8, 10) ausgefiihrt ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Antrieb (3) fur den Fenster- 
hebemechanismus (4), das Turschloss (1) und gegebe- 
nenfalls der Fensterhebemechanismus (4) selbst an ei- 
nem gemeinsamen TVagelement (2) im Bereich der 
Einschienenfuhrung (8, 10) oder in ihrer senkrechten 
Verlangerung befestigt sind. 

2. Fensterhebe- und Turverriegelungsvorrichtung 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Antrieb (3) fur den Fensterhebemechanismus (4), das 
Turschloss (1), das Tragelement (2) und gegebenen- 
falls die Einschienenfuhrung (8, 10) sowie der Fenster- 
hebemechanismus (4) als kompakles Einbaumodul (1, 
2, 3, 4, 8, 10) ausgebildet sind, welches das Fenster (5) 
einseitig fulirt und tragt. 

3. Fensterhebe- und Turverriegelungsvorrichtung 
nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Antrieb (3) fur den Fensterhebemechanismus (4), 
das Turschloss (1), das Tragelement (2), gegebenen- 
falls die Einschienenfuhrung (8, 10) und optional der 
Fensterhebemechanismus (4) eine kombinierte Seit«i- 
fl^che in TUrerstreckungsebene formen, die sich zu ca. 
1/10 bis 1/4, vorzugsweise zu ca. 1/8 bis 1/5, der Fen- 
sterflache bemissl. 

4. Fenstertiebe- und Turverriegelungsvorrichtung 
nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Einschienenfuhrung (8, 10) eine fen- 
sterrahmenseitige Hohlprofilschiene (8) mit darin im 
Wesentlichen spielfrei geftihrtem oberen Gleitstuck (7) 
aufweist. 

5. Fensterhebe- und Turverriegelungsvorrichtung 
nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zur Fuhrung eines unleren Cileitstiickes 
(9) eine im Vergleich zur Hohlprofilschiene (8) zusatz- 
liche tiirseitige Fuhrung sschiene (10) vorgesehen ist, 
welche das untere Gleitstuck (9) auBen- oder innensei- 
tig U^gt. 

6. Fensterhebe- und Turverriegelungsvorrichtung 
nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
die fensterrahmenseitige Hohlprofilschiene (8) und die 
turseitige Fiihrungsschiene (10) in gemeinsamer Lang- 
serstreckung untereinander angeordnet sind und die 
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Einschienenfuhrung (8, 10) bilden. 

7. Fensterhebe- und Tiirverriegelungsvonichtung 
nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Antrieb (3) auf ein an das untere 
Gleitstuck (9) angeschlossenes Seil (12) arbeitet, wel- 5 
ches Ciber Umlenkrollen (13) unter Darstellung eines 
geschlossenen Polygonzuges oder kreisahnlichen Ge- 
bildes gefuhit wird. 

8. Fensterhebe- und TUrverriegelungsvorrichtung 
nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, dass der Antrieb (3) auf einen an ein fuBseiti- 
ges Befestigungsstuck: (14) am Fenster (5) angeschlos- 
senen Schwenkhebel (15) arbeitet. 

9. Fensterhebe- und Tiirverriegelungsvorrichtung 
nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der 15 
Schwenkhebel (15) uber ein antriebsseitiges Zahnseg- 
ment (17) mil einem Antriebsritzel (18) des Antriebes 
(3) kammt. 
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